[. 230 E es obviamente
E una versidon sugestiva,

por sus prestaciones y
por su destacada armonizacion
¢on ¢l cambio manual de 5
marchas.

Mercedes ha abandonado las
lineas angulares vy, siguiendo
las rormas iniciadas con el 190,
ha obtenido una linca con el se-
Ho inconfundible de la marca,
v que a la vez conjuga los alti-
mos adelantos en cuestion de
diseno, Daremos un ejemplo,

Mercedes 230 E

Posiblemente, el mayor problema del modelo que hoy
probamos sea el pertenecer a una familia famosa y ser
en ella el hermano mediano, aquel en el que
dificilmente se depositan las miradas. Sin embargo, si
nos abstraemos de este «problema» y analizamos el
modelo por si solo, nos encontramos con un vehiculo
de los mis agradables que hayamos probado.

—

La linca de cintura, en claro as-
censo, no solo es moderna, sino
que, ademds de proporcionar
una excelente aerodindmica,
autoriza una capacidad de ma-
letero muy alta, acorde a la ca-
tegoria del modelo.

Sin duda, uno de los fines
primordiales de este modelo es
proporcionar confort. Dos son
los aspectos que a nuestro jui-
cio mejor definen este parame-
tro: confort de suspension y ni-
vel sonoro,

Resumen de pruebas
Crucero Consumo
Itinerario Disoaia Cara Condiciones Oan/m | PromAC | Gitros;
roales) 100 Jom)
CIUDAD
Madnd: casco urbano 1680 Conductor solo. Vanables. - &4 1348
Recomdo fijo por Madnd, Avila y Toledo. 3233 Conductor 50i0. %ug/d: turistica. Buscando hacer media 20/100 wd 7.34
Recomndo muxto 80 por Adanero, Oimedo y Aranda, 30,5 Conductor s0lo. Mis trdfico del habitual, 100711071201 964 568
Carreters nacional, 1975 Dos plazs Poco trdfico. Zonas con niebla. 120 975 8.9]
Carretera racional, Tipo Redia. 53%.5 Dos plazms. Bastante trdfico. Zonas con liuvia y niebla. 138 1008 10,08
Carretera racional. Tipo Redia. 331 Dos plazs Niebla los pnmeros 125 km. 50 1167 1034
Resumen total de carretera. 1.780.0 Dos plams Meworoldgicamente malas. 1833 1012 829
Autopisa de peaj. 208 | Dos plams Muy poco trifice. Akgo de viento. 170 1556 13,78
Resumen total de carretera y autopista. 1.960,8 Dos plazas. Bastante peores de jo habirual 128.1 108.0 9.75
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Por suspension, no hay la
menor pega que hacerle al co-
che. Su funcionamiento en
todo tipo de pavimentos es ex-
celente, y muy grandes han de
ser los obstdculos para que su
superacion se transmita al ha-
bitdculo, Al margen de los ta-
rados especificos de muelles v
amortiguadores, mas bien
blandos, buena parte de la res-
ponsabilidad de este funciona-
miento la tienen el generoso di-
mensionado de los silenblocs
existentes entre los elementos
de la suspension v el chasis.

Por nivel sonoro, el resulta
do también es excelente. La lj-
nea aerodindmica de la carro-
cerfa ¢s realmente silenciosa, y
es necesario ir @ muy elevadas
velocidades para que los ruidos
acrodindmicos sean considera-
bles. La rodadura tampoco
produce grandes ruidos, a pe-
sar de ir calzado el coche con
unas cubiertas de generosas di-
mensiones. Por altimo, los rui-
dos mecdnicos también estan
convenientemente aislados,
contando ademas con la venta-
Ja adicional de una mecanica
gue no es especialmente rumo-
'osa.

La visibilidad tiene dos as-
pectos diferentes. Hacia delan-
(e no hay la mas minima pega,
¢ incluso se la debe calificar de
excelente, pues no salo resulta
mas que suficients en buenas
condiciones climatoldgicas,
SINO que tanto de noche, gra-
CIES @ su completo squipo Opti-
co, como con luvia. com ¢l lim-
praparabrisas monoballesta

mas ehicaz que hay & actua:
lidad, se sigue mantessendo un
mvel muy elevado

S analizamos la viabhidad
trasera, ¢l resultado e tan
favorable, A pesar de sus dos
CSPeJOs retrovisores laterales,
mas ¢l central interior, la vision
N Ires CUartos traseros ausda
un tanto perdida por cleva
Clon de la cintura y por unos
robustios montantes posterio
res. Un detalle a mencionas

gste apartado es ¢l interruptor
dispuesto en ¢l salpicadero gue
fetrac los reposacabezas trase-
ros cuando no se llevan pesale-
fOS, pues €n su I"l().\l(fl(” - .k
da restan bastante CSpagw
sual 4 la luneta trasera
leniamos especial interes en
comprobar st la mecinics ge
2,300 ¢m” era suficiente para
mover con alegria los casi 1 400
K& que pesaba la unidad de
pruebas. Sobre el papel, las oo
$as No se ponian de lo mas 5
vorable, ya gue, ademas de hos
100 Kg. de sobrepeso sobre

cifra que anuncia el fabricante,
contdbamos con los largos de-
sarrollos de transmision que
montan estos coches.
[.ogicamente, la diferencia
entre uno y otro sale rapida-
mente a la vista, pero no de for-
ma tan abrumadora como en
un principio podia parecer.
Desde luego, hay que volverse
un poco mas conservador y ol-
vidarse un tanto de fulgurantes
aceleraciones a base de poten-
cia 0 de adelantamientos ¢n la
relacion mas alta,
Simplemente, hay que to-
marse las cosas con mds calma,
En carretera despejada se pue-
den mantener velocidades de
crucero muy elevadas; vy si no,
ahi estdn los 200 km/h, que he-
mos obtenido de velocidad
maxima y que si tuviéramos
carreteras donde alcanzarlos
(qué envidia de las autopistas
alemanas), seria capaz de man-

tenerlos sin problemas, ya que
en 5." apenas superariamos las
4.300 rpm.,

Si el trafico se pone mas pe-
sado, las cosas se complican v
hay que accionar frecuente-
mente el cambio, pues las recu-
peraciones en las relaciones
mas altas no son precisamente
el fuerte de este modelo. El ma-
nejo de las marchas, en todo
¢aso, no supone el menor in-
conveniente, pues el cambio es
ejemplar tanto por suavidad
COmo por precision,

El comportamiento del coche
es bueno en casi todas las cir-
cunstancias. El fenomenal tra-
bajo realizado por Mercedes en
el diseno de las suspensiones se
refleja en una sencillez de ma-
nejo v una nobleza de reaccio-
nes que hace que se le tome
confianza en seguida, maxime
cuando la inclinacién que toma
la carroceria nos avisa, antes

que el propio deterioro de com-
portamiento, que estamos lle-
gando a limites que no convie-
ne superar,

La seguridad es uno de los
aspectos que mas estudios re-
quiere de la firma alemana, En
el equipamiento bdsico hay
multitud de detalles de diseno,
que habitualmente pasan desa-
percibidos para gran parte del
publico, que confirman esta
aseveracion; como por ejemplo
la columna de direccion con
flector de seguridad o la posi-
bilidad de regular facilmente la
altura del anclaje de los cintu-
rones de seguridad,

Opcionalmente, y logica-
mente a sobreprecio, hay todo
un mundo de posibilidades,
como puede ser el sistema de
frenos ABS, del que venia do-
tada la unidad que hemos pro-
bado y cuyo funcionamiento en
circunstancias dificiles garanti-

,‘ ‘,A
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El confort
ante rodo.
Asientos
duros y sin
embargo
comaodos,

Un
maletero
realmente
amplio,
Gracias a
la linea de
cintura en
alza.
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MERCEDES 230 E

Rendimiento en el banco de rodillos

Prestaciones
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Potencia mdxima
anunclada:

136 CV. DIN

a 5.100 rpm.
Potencia miaxima
obtenida:

134,1 CV. DIN

a 5.250 rpm.

Par midximo
anunciado:

20,89 mkg. DIN

a 3.500 rpm.

Par maximo
obtenido.

20,4 mkg. DIN

a 3.2580 rpm.

1000 2000 2000 4000 5000 6000 M

VELOCIDAD MAXIMA

En 4.%, a un régimen de 5,600 rp.m. ......

En 6.%, a un régimen de 4.280 rp.m. .....
ACELERACION

400 metros, con salida parada ..............
1.000 metros, con salida parada ..............

RECUPERACION

400 metros, en 4., entrando a 40 km/h. cooiviiiiinns <o

1.000 metros, en 4., entrando a 40km/h.

400 metros, en 5.%, entrando a S0 km/h. .......ooiiiiniiiinin
1.000 metros. en 5.°, entrando a SO km/h. .........coooiniiinninnns

Todas las cifras son promedio de dos pasadas en sentido opuesto sobre la
misma base, con conductor solo a bordo, y depdsito lleno.

..........................

200,0 km/h,
196,3 kem/h.

176710
32"0/10

20"7/10
36'8/10
21"1/10
40"3/10

Linea agradable y aerodindmic

Ficha técnica

MOTOR

Posicién: delantero longitudinal. N.° de cilindros: 4 en linea.
Didmetro/carrera; 955,0/80,2 mm. Cilindrada: 2.299 cm’. Mate-
rial del bloque/culata: fundicion/aleacion ligera. Situacion ar-
bol de levas (accionamiento): en culata (cadena). Alimenta-
cion: inyecciéon Bosch KE Jetronic. Encendido: electrénico.
Compresion: 9,0:1. Potencia: 136,0 CV. DIN a 5.100 rpm. Par
maximo: 20,9 mkg. DIN a 3.500 rpm,
TRANSMISION

Cambio: manual de 5§ marchas. Embrague: monodisco en
seco. Didmetro: 228,0 mm. Relaciones: 1.%: 3,910:1. 2.%: 2,170:1.
3. 1,370:1. 4.%: 1,000:1. 5.*: 0,780:1. Tipo de grupo: cénico he-
licoidal. Reduccioén: 3,273:1 (11/36).
BASTIDOR

Suspension delantera: ruedas independientes, tipo Mac
Pherson, con brazos transversales, con muelle helicoidal,
amortiguador hidrdulico telescopico y barra de torsion antiba-
lanceo. Suspension trasera: independiente, con cinco brazos
transversales por rueda, con muelle helicoidal, amortiguador
hidrdulico telescoépico y barra de torsién antibalanceo. Tipo
de circulto de frenos: doble. Frenos delanteros: disco de 284,0
mm. Frenos traseros: disco de 2568,0 mm. Asistencia: Master-
Vac. Dispositivo antibloqueo: sistema ABS. Direccion: recircu-
lacion de bolas. Asistencia: si, Didmetro de giro: 11,2 mts, con
3,88 vueltas de volante de 41,0 cm. de didmetro, Neumaticos:
Good Year NCT. Medida 195/65 R 15. Llantas de 6,5"'x 15 en
chapa de acero.
CARROCERIA

Berlina tres volumenes con 4 puertas. Medidas exteriores:
4,740x 1,740 x 1,440 m. Batalla: 2,800 m. Vias: 1,490/1,490 m,
Peso en orden de marcha: 1.398 kg. (61,0% delante, 49,0% de-
trds). Depésito de combustible de 70 litros. Consumos homo-
logados (90/120/urbano): 6.2/7.7/11.1 litros/100 km.

a. Dos de sus muiltiples cualidade:

Instrumentacion tipica. Habitual en la marca de la estrella.

Lo mejor

* Excelente confort interior.

» Eficaz aerodinamica.

*» Comportamiento rutero.

Lo peor

* Precio basico y de opciones.

* Volante muy grande.
* Equipamiento bésico

pobre.

za frenadas mucho mas segu-
ras; o tambien el sistema «Air-
bag», que en caso de accidente
protege a los ocupantes me-
diante un colchédn de aire.
Obligatoriamente tenemos
que finalizar con el precio, au-
téntico talon de Aquiles de las
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(res marcas alemanas con mo-
delos de alta representatividad.
Precisamente es esto ultimo lo
que se cobra, y es el propio
comprador quien ha de valorar
si le interesa 0 no pagar este
sobreprecio.

En el caso concreto del 230

E, y comparindolo con sus her-
MAanos mavores, encontramos
que la diferencia de precio jus-
tifica bastante bien la distancia
existente entre ellos, pues si
bien es cierto que a nivel de
prestaciones queda un poco
descolgado, por representativi-

dad la diferencia es minima
Por supuesto que siempre que
dara la duda de por qué n
comprar ¢l 200, que sigue dan
do idéntica representatividad
pero a cambio las prestacione
si que se ven claramente dis
minuidas. |



